LISA 6

METOODIKA JA MAASTIKUMUDEL

Autoliikluse miratasemete arvutused viidi 1abi arvutiprogrammi Datakustik GmbH Cadna/A 2022
abil, mis vastab direktiivis 2002/49/EU toodud strateegilise mirakaartide koostamise néuetele ja
vBimaldab teha arvutis strateegilise murakaardile ettenahtud mahus. Mlrakaartide koostamisel
kasutatakse CNOSSOS-EU meetodit.

CadnaA on juhtiv tarkvara keskkonnamira arvutamisel, esitlusel, hindamisel ja prognoosimisel.
Programmi on rakendatud rohkem kui 30 erinevat standardit ja juhist. 3D visualiseerimine,
erinevad valikud objektide kasitlemisel.

Kaardistamise jaoks vajalik koérgusinfo kolmedimensiooniliste joontena saadi Maa-ameti
veebikeskkonnast. Andmestik sisaldas maapinna k&rgusjooni, hoonete kdrgusinformatsiooni,
teede, tanavate, veekogude, katastripiiride asukohti. Maastikumudeli loomisel kasutati
kérgusinfona taisarvulisi kérgusjooni.

ARVUTUSTE PARAMEETRID
Mira leviku hindamisel arvutusparameetrite valikul [8htuti CNOSSOS-EU juhendis antud
soovitustest.
Tahtsamad arvutuste teostamise seaded olid jargmised:
e temperatuur 10°, suhteline niiskus 70%;
¢ naastrehvide kasutus 3 kuud ning osakaal 70%;
o teekatte tlilibile CNS_05;
¢ sdidukite joonmiraallikas on sisestatud teepinnast 0,05m kdrgusele;
e arvutusruudustiku samm murakaartidel on 3x3 m;
e muratasemete arvutus teostati 2 m kdrgusel;
e miuravahemikud kaartidel on esitatud 5 dB kaupa;
¢ maksimaalne viga 0,1 dB;
¢ hoonestatud piirkondades 2 peegeldust;
¢ hoonete helineelde koefitsiendiks maarati 0,21, mis vastab struktuurse pinnaga
fassaadile;
e kiirenduste ja pidurdustega ei arvestata.
Maapinna helineelduvustegur maarati antud t66s jargmiselt:
» koik teed maarati kdvadeks pindadeks koefitsiendiga 0,
» valjaspool tiheasustusala asuvad alad maarati pehmeteks pindadeks koefitsiendiga
1,
» tiheasustusega duealad pindadeks koefitsiendiga 0,7.

TULEMUSED

Joonistel 1-18 on naidatud mura leviku ulatus modelleeritavates kohtades olemasolevas olukorras
ning peale vdimalike leevendusmeetmete raskendamist, et hinnata muratasemete muutust
valiskeskkonnas.



MODELLEERITUD KOHAD:

1. Paldiski mnt teeldik Tehnika tanavast kuni Toompuiesteeni

Olemasolev olukord — kiirusepiirang 50 km/h
N\ A\ I e

Joonis 2. Olemasdlev olukord Paldiski mnt, kiirusepiirang 50 km/h, 00 L,



Piirkiiruse vahendamine — kiirusepiirang 30 km/h

Joonis 4. Olemasolev olukord Paldiski mnt, kiirusepiirang 30 km/h, 66 L



Raskeliikluse keelamine - kiirusepiirang 30 km/h

Joonis 6. Olemasolev olukord Paldiski mnt, kiirusepiirang 30 km/h ja raskeliikluse keelamine, 66
Ln
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Liivalaia tn teeldik Parnu maanteest kuni Juhkentali tanavani

Olemasolev olukord — kiirusepiirang 50 km/h
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Joonis 8. Olemasolev olukord Liivalaia tn, kiirusepiirang 50 km/h, 66 L,



Piirkiiruse vahendamine — kiirusepiirang 30 km/h

Joonis 10. Olemasolev olukord Liivalaia tn, kiirusepiirang 30 km/h, 66 L,



Raskeliikluse keelamine - kiirusepiirang 30 km/h
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Joonis 12. Olemasolev olukord Liivalaia tn kiiruéépiirang 30 km/h ja raskeliikluse keelamine, 66
Ln



Luise tn teelkdik Toompuiesteelt kuni Koidu tadnavani
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Joonis 14. Olemasolev olukord Luise tn, kiirusepiirang 50 km/h, 66 L,



Piirkiiruse vahendamine — kiirusepiirang 30 km/h

9



Raskeliikluse keelamine - kiirusepiirang 30 km/h
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Joonis 17. Olemasolev olukord Luise tn, kiirusepiirang 30 km/h ja raskeliikluse keelamine,
péev Lqg
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Joonis 18. Olemasolev olukord Luise tn, kiirusepiirang 30 km/h ja raskeliikluse keelamine,
66 L
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